Handelsblatt 01.02.2023

Privatjets

Der ungeliebte Boom

Wer mit dem Privatflugzeug fliegt, muss sich in Sachen Klimaschutz oft schwere
Vorwiirfe anhoren. Fir Unternehmen mit eigener Flotte wird das zum Problem.

Jens Koenen Frankfurt

as  Weltwirtschaftsforum

(WEF) in Davos ist Sammel-

punkt der wirtschaftlichen und

politischen Entscheider der

Welt. Und fiir Privatjets. Etwa
500 Flige werden dem WEF jahrlich
zugerechnet. Die Umweltorganisation
Greenpeace hat dabei jiingst analysiert,
fur wie viel CO,-Emissionen das sorgt:
7400 Tonnen waren es etwa 2022,
das Vierfache des Werts in anderen
Wochen. Kurze Strecken, kaum Passa-
giere, vergleichsweise hoher Ver-
brauch: Wer mit dem eigenen Flug-
zeug unterwegs ist, sieht sich immer
haufiger offentlich in der Kritik. Und
dank diverser Tracking-Apps ist es ein-
fach, die Bewegungen einzelner Flug-
zeuge zu verfolgen. Das gilt vor allem,
aber nicht nur fur Prominente.

Der US-Student Jack Sweeney
etwa erfasst seit 2020 die Fluge der
Gulfstream G650ER von Tesla-Chef
Elon Musk. 134 Flige waren es nach
seinen Berechnungen im vergangenen
Jahr — ob mit oder ohne Musk an Bord
ist nicht bekannt. Im Juli vergangenen
Jahres analysierte die Digitalagentur
Yard Daten des inzwischen gesperrten
Twitter-Accounts ,,Celebrity Jets“ und
erstellte eine Liste der zehn grofiten
Klimasiinder. Auf Platz eins stand die
Popsangerin Taylor Swift, gefolgt von
der Boxlegende Floyd Mayweather
und dem Rapper Jay-Z.

Der Kampf der Klimaaktivisten
gegen die Emissionen bringt auch jene
in die Bredouille, die das private Flug-
zeug fur ihr Geschaft brauchen: Unter-
nehmer und Manager. So stand Mitte
Januar das Befestigungs- und Montage-
technikunternehmen Wiirth in der
Kritik. Die sieben firmeneigenen Flug-
zeuge haben 2022 im Schnitt einhun-
dertmal pro Monat abgehoben, hief es
in mehreren Medienberichten. ,,Wir
haben die Sorge, dass wir iiber einen
Kamm geschoren werden®, sagt
Andreas Mundsinger, Hauptgeschafts-
fuhrer des Verbands German Business
Aviation Association (GBAA). Die
Unternehmen wiirden die Flugzeuge
als Mittel zum Zweck nutzen, nicht
zum Spafd.

Airlines haben sich aus der
Flache zuriickgezogen

Viele Mittelstandler in lindlichen
Regionen haben beim Verkehrsmittel
keine grofle Auswahl. Die Pandemie
hat den Riickzug der kommerziellen
Fluggesellschaften aus der Flache
beschleunigt. Direkte Anschlisse an
das Hochgeschwindigkeitsnetz der
Bahn gibt es vielerorts auch nicht. Die
Pandemie hat so die Nachfrage nach
Fligen im privaten Flugzeug ange-
heizt. Niemals zuvor waren Privatjets
so haufig unterwegs wie 2022. Die
Experten des Informationsdienstes
WingX Advance aus Hamburg zihlten
weltweit gut 5,5 Millionen Starts von
Privatjets, fast 700.000 mehr als vor
der Pandemie im Jahr 2019.

An deutschen Flughafen wurden
nach Angaben der europaischen Luft-
sicherheitsbehérde Eurocontrol im
vergangenen Jahr 94.317 Starts mit pri-
vaten Flugzeugen registriert, ebenfalls
mehr als vor der Pandemie (85.439

Starts). Trotz der Imageprobleme sind
die Jets gefragt. Mittlerweile ist es laut
Mundsinger kaum noch méglich,
gebrauchte Geschiftsflugzeuge zu fin-
den. Das hat auch mit einer Entschei-
dung der US-Regierung unter Ex-Pra-
sident Donald Trump zu tun, die
Abschreibungsmaoglichkeiten fur
Maschinen deutlich auszubauen.
Der Boom hat Folgen: Laut Trans-
port & Environment - eine Dachorga-
nisation von Umweltverbinden mit
dem Schwerpunkt Verkehr - liegen die
CO,-Emissionen pro Passagier und
Kilometer bei einem Privatflugzeug um
den Faktor zehn hoher als bei einem
kommerziellen Verkehrsflugzeug. In
der teils emotional gefihrten Debatte
uber Privat- und Businessjets geraten
allerdings die Fakten zuweilen durchei-
nander. So ist es zum Beispiel nicht
richtig, dass die Nutzung der privaten
Flugzeuge pauschal von der Steuer
befreit ist. Das gilt nur fur gewerbliche

Luftfahrtunternehmen, deren Kernge-
schift esist, externen Kunden Privat-
oder Geschaftsfliige anzubieten.

34 Prozent der Flige mit
Geschiftsflugzeugen sind nach Anga-
ben von GBAA-Hauptgeschiftsfithrer
Mundsinger aber keine gewerblichen
Verkehre: , Das sind die Werkverkehre
von Firmen wie Wurth, Herrenknecht,
BMW, Viessmann, Brose, Liebherr
oder andere Unternehmen. Diese
Unternehmen tanken versteuertes
Kerosin, sind also nicht steuerbefreit.”

Kritisiert wird auch die hohe Frei-
grenze fiir Emissionen. Uberschreitet
ein Airline-Betreiber diese, muss er
Emissionsrechte-Zertifikate erwerben.
Bei gewerblichen Luftfahrtunterneh-
men liegt die Grenze bei 10.000 Ton-
nen, lediglich bei nicht gewerblichen
betragt sie 1000 Tonnen. Laut Mund-
singer hatten die Mitglieder des GBAA
uberhaupt kein Problem mit strengeren
Regeln: ,,Wir hatten nichts dagegen,
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wenn der Emissionshandel bereits ab
der ersten Tonne beginnt.“ Doch die
EU-Kommission will an den Vorgaben
bisher nicht riitteln. Die Mitglieder wiir-
den sich auch nicht dagegen wehren,
kiinftig pauschal besteuert zu werden.

Firmen iiberlegen Umstieg auf
alternative Kraftstoffe

Trotz der dann drohenden Mehrkos-
ten wiirden viele Unternehmen aber
wohl nicht auf ihre Werksflotte ver-
zichten. Sie sind darauf angewiesen
und nehmen dafiir schon heute viel
Geld in die Hand. Zu den Anteilseig-
nern des Flughafens in Friedrichshafen
zihlen zum Beispiel zahlreiche Unter-
nehmen, von ZF Friedrichshafen tiiber
die zu Airbus gehorende DADC Luft-
und Raumfahrt Beteiligungs GmbH
bis zu MTU. Wirth betreibt in Schwi-
bisch Hall einen eigenen Airport.

Wo verfugbar, wird der teure syn-
thetische Kraftstoff SAF in die Tanks
der Geschaftsflugzeuge gefillt, der
umweltfreundlicher ist. Doch die
Unternehmen haben begriffen, dass sie
mehr tun mussen, um sich nicht dau-
erhaft der Kritik von Klimaschiitzern
und Aktivisten auszusetzen.

So hat der GBAA das sogenannte
Kombi-Zertifikat entwickelt. Wer als
Nutzer eines eigenen Flugzeugs ein
solches Zitat erwirbt, finanziert zum
einen Projekte, mit denen die Emissio-
nen kompensiert werden. Er stellt aber
auch Geld fur die Entwicklung neuer
Technologien zur Verfugung. ,Die
Unternehmen sind bereit, in die nach-
haltige Luftfahrt zu investieren®, sagt
Mundsinger: ,,Die Flughifen haben
grofle Brachflichen. Wir haben die
Vision, dort dezentral SAF zu produ-
zieren, zum Beispiel mithilfe dort
installierter Photovoltaikanlagen.“

Mittlerweile wird wieder etwas
weniger geflogen. Zwar habe man
2022 ein deutliches Wachstum gese-
hen, sagt Mundsinger. Aberim letzten
Quartal des Jahres habe es einen
Diampfer gegeben. Und auch in Davos
scheint die Botschaft angekommen zu
sein. Der Informationsdienst WingX
hat festgestellt, dass in diesem Jahr
weniger Teilnehmer mit dem Privatjet
angereist sind als noch 2019.
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